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1. Biuletyn rynku frachtoreso /"Pairplay" nr.3.527/. 


Na rynku frachtowym w ciagu ostatniego tygodnia czarterowano 
jednostki na przewozy wggla Č Anglii. Na posostalyeh odcinkach 
było znaoznie spokojniej. co częściowo tłumaczy się brakiem to- 
nažu., Armatorzy obecnie sę bardze ostróżni przy ustelaniu sta- 
P i nie zależy in ne zdobyciu klienta, wobec wielkiego popy- 

a ha CORES 


Na odcinku "timę-charterów" przewaiaje ozarterowania jednos 
tek na dłuższy okres czasu i to nawet do kilku miesigcy;, 06 
tym samym powoduje zmaiejszenie się podaży tonażu, Czassmi are 
matorzy zgadzają sią na pcdróże pod balastem, jak np. 8/8 --- 
"Winkleigh",; który wyszedł pod balastem z Anglii do portów Płn, 
Pacyfiku, aby stemtąd zabrać w lutym 1551 r. drzewo do Anglii 
po Btewce sh. 125/-. Inny statek wyruszył pod balastem z N,że- 
landii do portów Pin. Pacyfiku, by przewieźć zboże do Indii w 
marau 1551 r. po stawce sh. 120/-, Również z La Platy wypłyngł 
statek pod balastem do Takoragi by zabrać rudę do portów Nor = 
thern Range po stewce & 8.5v. 


Linie konferencyjne pocaje o dnlszej zwyżce stawek frachto- 
wych, spowodowanych zwiększonymi kosztami eksploatsoyjnymi, jak 
również przestojami w portach: 20 zwyżkea obowiegzuje przy przem 
wozie towarow z St. Zjedn. ao Buropy statkami linii, neleze — 
cych do nast, konferencyj żeglugowych: North Atlantie Conti = 
nental Freight Conference i North Atlantic French Freight Con= 
ference, Wprowedzonn 10% mwydko stawek frechtowych za przewozy- 
między nast. portemi: atlzntyckie porty St. Zjedn. i Kenady , 
amerykanskie porty Culfu Porty Brazylii, Urugwaju, Argentyny; 
Filipin, Indochin, Formouy, Korei i Japonii. A 


Na rynku La Platy na skutek breku tonażu zwyżkowały stawki 
frachtowe na przewozy zboża o sh. 7/6 i wynoszą obecnie sh. 97/6 
- grudzień/styczeń > za przeyozy do Indii, 


Na rynku Płn. Pacyfiku Kcnitet na nowo oserteruje statki na 
przewozy drzewa do Anglii nt warunkach f.i1.0. 


Australijscy załrłowcy zboża poszukują tonażu na przewozy + 
٠۰ Indii, Sgiptu, Wzoch, Niemiec i W. Brytanii. Armatorzy 9d — 

-sili stanowczo przyjęcie ostetnir notowanych niskich sta = 
„er 1 zoładowcy zmuszeni s: do występowanie ۶ nowymi ofertami, 
Na rynku Dolekiego Wschodn panuje spokój. Rozwija się jedynie 
przewoz rudy do St. Zjeda, Kalkutta notuje zamówienie na wą =- 
giel do W. 3rytanii, przyczyń stawkn zn przewóz do Londynu wym 
nosi sh. 100/-. 


Z rynku Morza Czarnego donoszę o Gelszym zacztrterowzniu 6 
jeänostek na przewozy żbońśnr do Aiglii po stawce wyższej o sh, 
4/- za toną = grudzie:l/siyczeń, 


„Walnpiey" mr. 0526 4 dha Ż4P.1651 r. 
RAD UWE 1ے سے سے شر ہس سے‎ e e e 14-47 e eee BY 0000 
* W ciqgu ostetniego tyzodain do odeinku morskiego rynku سس‎ 
**frzehtowego zeponował spokój orcs nestcpiżo zwolnienie i zmniej 
szenie się liczby zcozarterowau, Nojd'tkliwiej odczuwa sig cięg= 
ły brek tonażu no ustychninetowe przevozy we wszystkich relac 
Jock. Oferty nopiywrje codziennie, stawki frachtowe nadal wy = 


ia tendencję zwyżkowę, Zwyżko weha się w greniecch od sh, 
</6 de sh. 5/—, a nawet przewiduje się iż będzie nadsl przękre. 
cząć górną granicę. 


Na rynku zbożewym skutek rozpoezęcia sezonu' panuje otyvie w + 
Nie, za przewozy płaci się cornz bardziej zwyżkujące stawki fraach- 
tewe. W rejonach M.Czarnego i La Platy stawka 7 7291:0 2 6172 zwyżkow 
wała e sh, 5/-, zaś dla przewozów z portów Gulfu o sh. 7/- za ۰ 
Stawka za przewozy z M. Czarnego wynosi obecnie sn, 75/ e Stew- 
ke za przewozy cukru w styczniu z Santa Domingo zwyżkowała z sh, 
57/6 do sh. 80/۰ 


W dalszym ciqgu czarterowano stetki na przewozy wegln ame = 
r,kuiskiego de Anglii przy niezmienionych stawkach. Sekeja "t1- 
ne ~ charterów" była b, ozynna i esiągała nawet wysokie bardzo 
stawki frachtowe dla pewnych przewozów. 


Linie konferenoy jne podej: w dalszym cięgu o zwyżkach stawek 
frachtowych w poszozezgólnych relacjach , i to: 


ed 1.1.2951 r. — 15% podwyżka obowiązuje dla ruchu z i Ce Por» 
tow atlaniyekien St. Zjedn. i Kanady i ہے‎ 
e = portów Pld.-Wsch. pięt isa 
ed 1. 111931 r.-15% podwyżka obowiczuje dla przewozów z i åg 
portów atlantyckich St. Zjedn. i Konady 1 
portów Zach, Afryki. 


Nowe stawki dotyczą przewozów towarów w kierunku wschodnim oyaz 
z małymi wyjątkami w kierunku zachodnim, 


Konferencje żeglugowe Atlantic Continental Freight Ce, i 
North Atlrntie French Preight Co, zdecydowały wyrównać poziom 
stawek do dawnego pozioma, 2 więc edwołać stawki specjalne apo- 


Więzujące od lipca 1950 r, d12 ok, 40 towarów. Ulegno one pod =‏ .۔۔ 


wyżce ® ca. <0%, 


Z rynku eustralijskiego wysyła się obecnie pszenicę do Egipe 
tu, Włoch, W.Brytsnii i Niemiec. Niemcy zawarły kontrokt ne do w 
stawę 100.000 ton pszenicy i 27.000 ton męki, Sytusceja na rynku 
Dalekiego Wachodu coraz bardziej się stabilizuje, Rynek Prd,Afry- 
ki skarży się na brok tonażu i zwiczane z tym tmidności, 


Rynek Morza Czarnego pokrywał zamówienia przy nówej at=wce 
sh, 75/2 do W. Brytonii, nadto czarterował dzlaze statki do A= 
Jeksanärii przy stawce od 42/5 sh. do sh. 45/-. Ze przewozy fos- 
fetów z Cassablanki/Saffi do Cape Town płaceno sh, 63/6 webec 
8". 27/6 kwotowanych w połowie listopada 1950 r. Również stowki 
Z- przewozy rudy zwyzkowoiy i wynoszą obecnie sh. 45/-, wobec 
she 20/- z początku grudnia 1950r., a jegzcze niższych stowek 
sh. 19/5 x styczniu 1950 r. 

Rynak Le Platy odczuwa poważny brak tonażu i kwetuje stawki 
sh, 120/- /zwyżka e sh. 2./6/, za przewozy de Indii, Z2 przewo- * 
ky zbeżc de W. Brytenii płaci się sh. $.:/5 do sh. 67/5, 


Kwotowania stawek frech towych, 

1. Morze Czarne = Y, Dry tonia "Anie K. Goulandris", 4.500 ten, 
10%, grudzień —"Rnnheim" 4,000 ON 0/61 "Trxiarchis" 6,790 
/7.300 +. styczeń- sh. 70/- przy opcji Antrerpic=Homburg she 
67/6 £.0.b. + asztzuerke, zboże, 


"Tms chortery" 


LKK BE 


Morze Czarne — W, Brytnnia, "Paolo" II", 7.500 ten, 10, 
eh. 75/=, przy opcji Antverpie-Haaburg 6h, Pe 5, zboże, 
styczeu/luty. | 


Gdosisk albo Gdynia - Zach, Wzochy, "Agios Spyridon", 5.900 
ton, LO, sh, 42/6, wągiel, styczeń, 


Gdausx/Gdynin -Morze Adriatyckie, "Nicolaeo" i "Lermontov" 
po 5.500 ton, sh. 47/6, wegiel, Styczeń, 


Helsinki - Aberdeen — parowiec finsxi, 800 fm., 8h.135/» 
per fm., wolny wytadunek , kopalnieki, Scenfin charter, 
styczeń 22/luty 3. 


Brema = Japonia = perowiec 9.000 ton, f 18,-, f.i.0., sele 
potasowe, styczeń,5/15, ۱ i 
Rotterdam « Cepe fown i urban, "alter Scott", 7.706 ton, 
sh. 65/2, f.0,0,,+ sztauerka, sisrczany amonu, styczeń, 
Folioniecs i Portiglioni, "Castelbruno", 5.500 ton, 10,, 
Gdeisk qlbo Gdynia sn. 50/- 4,0,b, + trymerka, piryty, 
grudzied/styczew, 

Tsingtao - W. Brytania. ntwerpiz -Hrmburg, "Ponteporos" ۰ 
7.500 ton, 105, sh, 150 —, przy opoji de Polski sh. 165 =, 
orzeszki ziemne, luty/nerzec, 

Bengkok + Kolsincheng - Antwerpic — "VFulceno" 9,800 ton, 
10, gross terua, sh. 95 ¬, ryż w workach, luty, 
Chittegong - Odessa. "Zlekinge", 4.700 ton; frecht ryczałe 
towy ba 29.080 30005 jute, styczeń, 7 


Santos = Antverpia albo Rotterdam, "Fortune: 6.500 ten, 10% 


sh, 73/-, kukurydza, erud ziea/styozeń, 
San Lorenzo i Buenos Aires =- W. Brytania, "Monte Navajo" 


, 
` 7.Beo ton, 10,., she 54/5, ciężkie zboże, mskuchy sh. 12/8, 


przy opcji Antwerpic albo Rotterdam mniej sh. 1/- eruasień/ 
styczeń, 


Galveston nlbo Port Sulphur - v. Brytanie -"Möhicrn", 10,000 
ten, 5, $ 15.e siarka, grudziej/styczeń, 


Czsseblonca - Wi Brytania -"Leonidce" 7.000 ten, sh. 4/6, 


° fesfoaty, stycze., 


Zubs- Jugosławia -"Italico", £.000 tou, 55, H 20.45, eukier, 
gruczien/etyczeńj, 


۰ 
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"ELENI STATHATOS” - 10,500 TDW., ¥ 3.95, na okres 3- mies 
sięcy, döstcwe We Brytsnia -Kontynent, etyczeń. 


* "MILL HILL" -10.700 TDWe, SN, 15/6, podróż powrotna, dosta 


we Ne Zelnndin — styczęń/luty — dostow2 zyrotna 1. Bryte w 
nie via Pin, Pacyfik, , 
"BEDFORD 402 2 19.400 PDW., Kf 3.65, na przecie & $=? mięs, 
dostawa Liverpoel, styczeiy luty - dostawa &urotne W. Bry- 
tanie/Kontynent, 
TEVAGORAS" — 6.E30 TDW., sh. 25/- ne jeäne lub dwie trans. 
atlantyckie podroze okrężne, dostawa Loadyn = styeze.i. 


- 4 - 


5, "BEATRIC N."-9.800 TDs, sh. 27/-, jedna transatlantycka 
podróż okrężna, dostawa Zeebrugge, połowa Stycznia, 


6. "SILVERWAVE"- 10.275 TDW., sh. 30/8, podróż powrotna, do = 
stawa Malaje, styczeń 19/luty 5. dostewa zwrotne W. Bryta- 
nia via Pin. Pacyfik, : 


Na rynku tankowców w ci..gu ostatniego ggodnia mo:ne zeno = 
tować XX lekkie odprężenie, Stawki frncehtowe nedal wykazują tene 
deneję zwyżkującą i to szczególnie na odminku eekcji ameryksä — 
skiej. Na rynkw europejskim na plan pierwszy wysuwa się czar « 
terowanir jednostek na przewozy do pórtów kontynentu, Wielki 
popyt nn tonaż tenkowy zmusza czerterujących do przyjęcia Kade 
dej oferty bez względu na wielkość i jekość toneżu., 


Cherskteryzując r. 1950 na rynku tankoyrców można stwierdzić 
steły wzrost stawek przewozowych i te przy lekkiej tendencji 
mryżki w pierwszym półroczu oraz nagłych i znacznych podwyżkach 
w drugiej połowie 1950 r. Kwotowane stawki frachtowe M.O.T. wa- 
hały się w graniczch od M.O.T. + 5y do M.O.T. + 20, 2 nawet 
ped koniec roku M.O.T. + 2005 Stawki U.5.M.C. ulegaiy vaiha — 
nien ed =4+05 do U.S. X.C. + 145. Tzrost popytu na tonssu tan « 
kowy sporoltoweny został wzrostem popytu na dostawy paliw płyn» 
a przy jednoczesnym povzżnym zmniejszeniu się świe. torre j 
floty tenkowcöw: 


Lotniczy rynek frzchttewy. /"Transport" 5«/50/. 
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W lotniczych listsch przewozowych nnjozęściej spotykańy się 
z ednotocją:"iranco dostawa". Adnotacje toka jest niewystorczim 
jaez i niejsena i dlatego uprasza się o dokłzdnie 6 i pełniej 
aze wypełnienie listow przewozowych i zamieszczenie nest .uwag: 


"france ~ lotniczy port przeznaczenia” = 

"franco - wozdusznyj port neznnczehija" /serodrom/ = 
"fronko - Ankunft Destimmunsshafen” = : 
«frence = 26° report de destination" æ 

froe airport of arrival", : 


- W przypadku, gdy wysyżcj',cy ponosi keszt- powstanie w por 
clo przeznaczenia, należy podawać nast. uwega: 


"tycnog ~ dom Odbiorcy włącznie lub wył:'.cznie opłaty ۶ء‎ 

©frsnc0 — dom połuczajeszczego wkliuczajs ili iskluczeja 
tamożęnnyje izdierżki" = 

4fycneQ — Domizil /frei Hzus/ - inklusive bezw. exklusivę 
Zóllgebiaren" = 

$tzeneo - domicile, frais de dousne inclus, respectivement 
exclus" = 

#free domicile - customs cherges included excluded reapsc- 
tively!' e 


051186 1۵ع‎ starek przewozowych dla lotniczych przesyłek drob -= 
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PO dQnosi: 

otyshczas stawki przewozowa dla lotaiezych przesyżek drgb= 
ni eh svliczane były od objętości dla tych towerów, które 
przy 603. 7 dm5 przekraczały wage l-go kg. Obowiezywały one 


dle przewozów pozreuropejskich. 


Od GRE IOS m rs aykirait. drobnicy. ebDiiezane, brda od 
obj. w stosunku 9 dm3 = 1 ige 


Zwy2ka etewek frochtowych Aztwerpia ~ Kengo Belgijskie =~ 
ا ا‎ a e 


اسم یمر AO‏ ودج وہ A r‏ سھ DY a STK e e‏ و وہے OA‏ 9ء m a aD o ea e~ TY PT o‏ ۴۳ لد 

Compaghie Maritime Belge wprowadziła z daniem 1. stycznia 
1951 r. 14,55 zwyżkę stawek frochtowych dle przewozów z Antwer= 
pii do Kongo Belgijskiego. zaś Ala przewozu towarów w pódró = 
Zach powrotnych do Antwerpii ¬ Hamburg range zwyżka wynosi 10%. 


Zexal stavek frzohtowych a Indonezji "Tronsport" 57/30. «+ 


Konferencja żeglugowa Outward Java Freight Conference o = 
cosita zwyżkę stawek frachtowych,. obowięzujc or od dn. 1. lu = 
tego 1951 r. dla przewozu towarów między portami pin. i płd, 
oE W. Brytanię, a portami Indonezji. Stzvki zwyŻEOW2= 

y O LOwe 


Zwyżka stawek frachtowych: Genua- Indie "Transport" 1/51. 
mma با سب ا‎ lä wa KRKA 2: RÓ RAW سو یہت رج رر رر‎ honen WO W M WE شس‎ A: ید و شر وس‎ 
Konferencja żeglugowa Western Itely/India Pokisten Ceylon 
is Burma Conference podzje o wprowadzeniu zwyżki stawek fr-ci = 
towych od dnia 1. stycznia 1551r. wynosz.cej od 20 — 125. 


am‏ عو ےھ 


Nowe stawki dla ładunków do St. Zjedn, via Kanada -"Transport" 
51» 


Dotychczas dla towarów przesyłanych do St. Zjedn. vin Keng- 
da obowięzywały stawki ussanowione przez Continental North Ate 
lantic, Westbound Freight Conference. Od dnia 1. lutego OIE 
ebowiczywad będą dla ładunków do St. Zjedn, via Kannda te same 
stawki jak do towarów przesyzanych tylko do Kanady. . 


Omówienie stawek frzchtowych: Genunc- Płd. Ameryka. -"Trensport" 


1 1/5 | a 
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"Dla połączeń żeglugowycg: Genun — Płd. Ameryka obowiczują 
od: dn. 1. stycznia 1951 r. nowe stawki poolowe. Ogólne podwyż ~ 
ko wynosi 10». Nastąpiło äcleko idące zróżnicowanie klas towa - 
rowych, tak że stawki dla niektórych towarów pozostały bez 
zmian, a nawet zniżkowały. dla innych znś wzrosły jedynie o 5%, 
Nowe stawki ustalano w zależności. od wagi względnie objątości 
tewarów., Korzystnie ksztaztują się nowe stawki dla przewozu ہے‎ 
"szyn rolniczych i przemysłowych. Stawki minimalne zywyżkowady. 
+0datek za przelndunek sztuk ciężkich dźwigami pływającymi zo = 
stet zmniejszony. Nowe przepisy obowic zuj s= dla eksportu włos 
kiego i tranzytu. Uregulowanie stawek dla tranzytu szwajcar = 
skiego nastapi w najbliższym okresie, 


7 ~ 4 
Sytuacje przeładunkowe w porcie Beire. "Daily Freight Register" 
Ech. | O AE LE EE 
7 Warunki przeładunkowe w porcie Beira / Portugsrlske Afry « 
ka WBChodnir/ uległy znacznej poprawie: 


== ے ہے mn‏ ہے بے 


TZ اب‎ P i R : E 1 RH 
śodwencje reguluj,ca «:spózprzcę angielsko « poriużzlskę Z 
dn, 17. czerwca 1050 r. uległa jeszcze dzlszemi Tozpraotvoniu. 


P<stanowiono m. inne, że od dn. l. stycznia 1951 ra: 


1. linie konferencyjne Pid., i Wsch, Afryki odwołają pobiera = 
ny 60% dodatek ząłowary przywożone z portów europejskich 
i angielskich, 


2. rząd portugalski wprowadzi nowe przepisy dot. postoju state 
ków i przeiadunku towarów w porcie. 


2. rząd portugalski dołoży wszystkich starań, aby doprewadzić 
do najwikszego wykorzystania zdolności przeładewczej por = 
tu, jak również aby usprawnić i ułatwić transport towarów 
Z Rb ہو‎ płd. 1 płd.-wsch. Afryki, powołując do życia t 
Salisb.ry /Płd. Rodezja/ specjalny Komitet Współpracy, 


Pebieranie dedatku kongestyjnego na ładunki de Rio de Janeiro, 
PININ EES mm سر رش شر‎ MNrangport"1/51, 

Kenferencja żeglugowa Continental Brazil FFelght Conferen- 
ce wprowadziła dodatek tzw. congestion gurcharge dla ładunków 
idęcych do Rio de Janeiro, który wynosi 25% i obowir,zuje ed 
"dn, l. stycznia 1951 r. Congestion srucharge płatny jest w 
Brazylii i odnotowany zostaje w konosamencie, 


Skrócenie terminu ważności stawek "zet de ort" 1/ ki 
„lransport" 1/51, 


Linie regularne obsługuj:,ce porty Płd. Afryki Chinde 
do Walvisbay range skróciły okres ważności stawek irachto = 
wych. Dotychczas okres ten wynosił < miesiące. Zmienione prze- 
pisy postanawiają skrocesie ważności stawek do jednego mie =- 
siąęca, przy jakiejkolwiek ich zmianie, 


Skrócenie terminu ważności starek frachtowych do Indii — 
l "Iransport'"51/50.., 


Konferencje żeglugowe Outward Continental Indie Conf., 
Western Italy India Pakistan, Ceylon <; Burma Co., Ograniczyły 
termin bukowania towarów do 30 dni przed odejściem statku, © 
z kelei może spowodować falszę zwyżkę stawek konferencyjnych, 


ا ا )1546004006 .+ 


Przedłużenie terminu ważności licencji importowych do Chile 
„erken Yt. 


a... re‏ ہہ سم سے AE DY n‏ وے سر لاو سے O‏ سے A‏ مم مم و aa‏ سیب مم مو ہی rv A‏ سم وو پے ہے سید می وی 


Compania Sud-Americana de Vapores donosi o przedłużeniu 
lioenoji importowych do Chile. Termin ważności upływał z dn, 
31. XII.1950 r., a został przedłużony do dn. 28. luttgo 51x., 
aby umeżliyić terminowe odesłanie towarów, 


Terminowa wysyłka faktur konsularnych do Kolumbii. -"Verkehr" 
محمد سر جع حر حسم‎ YA R PE .سجن اج جوا زج‎ W PO ot راک زی او روید‎ A عو .اید سس .سو‎ OO OWY A PY W M POR OE mt DYW او‎ WE oh EA WY N ا‎ * 
Załadowcy zainteresowani są w terminowym odesłaniu faktur 
za towary wysyłane do Kolumbii. Nienadesłanie faktur w termi- 
nie przez dostawcę spowodować może daleko idące trudności, aż 
de wstrzymania odejścia ładunku, Wg. przepisów faktury konsu- 
larne przesyłek do Kolumbii muszą być złożone najpóźniej 46 
godzin przed odejściem statku w konsulakie kolumbijskim, 
Wydawanie konosamentów "Freight - prepaid" przez Konferencję 
Bliskiego Wschodu -"Iransport! 51/50 uus mn 
Konferencja żeglugowa Bliskiego Wschedu podaje do wiado ~ 
mości, że konosamenty "freizht -prepaid" wydawane będą w 


przyszłości jedynie po efektywnej zapłacie fracntu 72٥ ۶51: 6 . 
Załadewcy często zwlekali z zapłatą frachtu morskiego za to- 
war wysyłany ze konosamenten "freight prepaid" i to navet do 
kilku tygodni po wydaniu towarów w porcie przeznaczenia. PO = 
stępowanie takie nareażało armatorów na straty i spowodoyalo 
ograniczenie w wydawaniu w/w. konosamentöv. 


Powołanie do życia nowej konferencji żesl 
J 5 
Lewant - "Iransport" 51, 


Dnia 15. grudnia 1050 r. powołano do życia now. koaieren- 
cję żeglugowe dla linii obsżugujecych : Marsyliz - porty le — 
wantu. Na posiedzeniu inauguracyjnym wzięło udział 18 przed -= 
e"sieieli towerzystw sruatorskich, jak mp. Messoserien Mori- 
times, Lloyd Meaiterranes, Gilmore, Devlet Denigollari, iel — 
ienie ileäiterranean Lines, Khedivial Mail Line i inne. Opra- 
cowania nowej taryfy konferencyjnej powierzono speajalnej ko- 
misji. 


Gove]: Marsylia = 
„md. 


Wn enemas arom oa .. enses 


„Modernizacja portu Haifa "Fairpley" nr. 3,528, 
att nk a wadi و سے‎ JOT Omer en Paa ET PEP NIPS مہ ہے چا‎ wą ہے‎ 


Z państwa Izrael donosza © przeprowadzeniu dalszych robót 
inwestycyjnych w celu przeprowadzenia modernizacji portu Haifa, 
Zakupiono teber i urzydzenia przeładunkowe, wzrosła ilość ba = 
rek przeznaczonych do przeładunku pośredniego, projektuje się 
dalsze rozbudowę nabrzeży oraz powiclszenie pojemności maga « 
zynow. Zdoiność przeładunkowa portu wg. obliczeń wzrośnie de 
6.000 ton dziennie, wobec 5,000 ton w ostatnim roku, 


II. Międzynarodowa wystawa kontenerów w Marsylii="Trensport" 


Uchwałą Izby Handlowej w lmrsylii przygotowują sią obeonie 
II międzynarodową wystawś kontenerów. Otwarcie jej hastąpi 
we. planu w okresie targów wiosennych, a więc od 24,V, dm 
4.V1.1951 To 


Se Nowy typ statków do przewozu kontenerów, -"Tronsport"1/51, 


Armator duński Det Porenede Dampskibs ~ Selskab wprowsdził 
da kabotażu duiekiego 2 nowe jednostki przeznaczone specjalnie 
dd przewozu towarów w kontonerach. M/s Axelhus i m/s Riberhus 
8a Btetkami o specjalnej konstrytcji przystosowznej do przewe— 
zu towarów w kontenerach. Obie jednostki o wielkości 4€8 BRT., 
posiedają `à 600 ton pojennnści, zaś ładownie liczy 54,080 
etóoj. Każda jednostka może rozwijać 13,75 węzła szybkosci. 
btatki przyjąć moge, towary zapokovane w kontonerssh o rozmin- 
rich? 1,28, x ljóm. x 1,9m,, które uiieszcza się w ładowni i 
ne miądzypokładzie. Otwór luki na statku wynosi 28 x 5,5m. 
Załadunek odbywa się przy pomocy dwóch elektrycznych dźwigów 
okrętowych o nośności *a 3 täy każdy, 


5. Eksport do Izraela. 

Przy zawieraniu kontraktów sprzedaży na warunkach f.0.b. 
porty polskie należy zwracać uwagę ne specyficzne wrrunkij; 
które importerzy izrnelscy umieszczaj, w odnośnych kontrak = 
tach i ckredytyvech, 


astrzegają sobie bowiem wyłączność przewozu na statkach 

"Zim Cargo lines", względnie płatność frachtu morskiego w fun- 
tach izraelskich. Stetki "Zim Cargo Lines" ohodze, b, nierega — 
larnie i opóźnienia ich dochodzą de szeregu tygodni, Przy a ہ‎ 
kredytywach realizowanych ne. podstwie ukonoszmentów shipped". 
neleżności ze strony polskiej moge, być przez dłuższy czas Zw 
mrożóne z powodu oczekiwanic towsru na nadejście statku izra- 
elskiegoe 


Jedynym wyjściem z tej sytuacji jest w wypadku narzucenia 
przez importera izrzelskiego warunków jak wyżej, ay ekspor = 
terzy polscy zeżędali akredytyw pintnych za przedłożeniem سا‎ 
nosementu "received fer shipment”, wzglądnie poświadczenie d- 
bioru towaru wystawionego przez polskiego ekspedytorn portowe- 
go, lub też potwierdzenia meklera "goods receipt", 


4, Trenzyt przez Turcję do i z IRANU via Erzerum i Iskcnderun, 

Zakouezono ostatnie rozmowy handlowe między reja i Iranem 
dot. tranzytu przez Turcję via Iskanderun -Erzerunm de Töbrisu. 
Ogólny volumen przerzutu towarowego oblicza sig na 40 do So 
tysięcy ton, 

Między Iskanderun a Erzerum .. towary moge. być przewsżene 
"koleją. W Brzerum następowakby przeżadunek na samochedy per — 
skie, które przewoziłyby townr szosą 40 irańskiego punktu roz= 
dzielczego ۰ 


7 Z Iskonderun do Erzerum prowadzi również nowoczesna s20e8a, 
pazyalzsjęca na bezpośredni przewóz towarów w relacji Iskande- 
run ~ TAbris i odwrotnie bez przeładunku w Frzerum. Przewóz to- 
+ rów odbywać się będzie przy pomocy samochodów tureekioh wzgl. 
">rskich na zasedkie wzajemności: 

Jeżeli chodzi o rozliczenia gotówkowe z tytułu tranzytu ساس‎ 
przez Turcję, rząd irański zgoąził sie na zapłatę w szterlingach 


Tranżyt nowym szlekiem rozpocznie się prawdopodobnie wczes- 
ną wiosną, co odciąży żeglugę do portów zatoki Perskiej, jak 
również przewóz drogą pustynną z Bejruń, 

Rząd turecki zegwarantoweż dla szeregu towarów w tej relao- 
ji znaczne rabaty dla trenzytu: 
TARYFY KOLEJOWE: anulowanie specjalnego 10;—wego dodntku, zna- 

nego jako "muemele fergisi". a 
TARYTY PORTOWE : a/ składowonie: wolne składowanie do 15 dni, 
Po proekreczeniu tego terminu, obowi zuje 
stewka zniżona ~ Tur funtów 0,50 za tone 
za każdy nostepujaey po sobie okres 15 äni. 
b/ opłaty menipulacyjne: rabat 25» od taryfy 
cbecneje 
c/ Ładunek i wykadunek z barek: rabat 50%, od 
taryfy obecnej. 
4/ "piaty brzegowe: rabat 30» ad taryfy o — 
BECERA 
Główne produkty eksportowe Iranui 
Suszone owoce w skrzyniach / winogrono i 
brzoskwinie/, dywany, jelita, nasione oleis- 
te, zboże, wełna, bawełna, wełne angorî, 
skóry, furri itd. 


Pa ۹ are cly ہج ےئ میا‎ 2) Man: 


Główne produkty importowe do Iranu: 
ONE ID OON TY E MARŻE moż speca. 


Cement, żelzze, drut, cukier, maszyny, teks = 
tylia, menufektura, produkty chemiczne, pe,- 
pier ita. 


5, Nowa struktura organisacjjne morskich przedsiębiorstw 

Zarz âzenien Ministerstwa Żeglugi zmienione zostaże struk- 
tura orgenizacyjna przećsiębiorstw uszusgowych no odcinku gOS = 
podarki morskiej. 


D otychezas isbniejr,ce przedsiębiorstw zrmatonkie: 
1. GDYNIA ~ AMBRYKA LINIE C5GLUGOWE S.A. 
a. BGEUGA POLSZA Sch. r. 
و‎ POLSKO # BRYTYJSKIE TOWARZYSTWO OERŞIOVE S.A. 
zaprzestały swoji'dzialelno.id z dniem l. stycznia 195) r. i 
postswione zostnły w stan lizwidecjia 

W miejsce ich zostały powołane: 


+ POLSKIE LINIE Sil OCZANICZNE لے وط‎ w Gdyni 
20757۸ 28700 MORSKA P.P.W. w Szczecinie 
. POSETE RATOWNICTWO OKR 72072 P.P.W. w Gdyni, 


Każde z powyższych przedsiębiorstw podlegać będzie Cen = 
trelnemu Zarz „đowi Folskiej Marynarki Handlowej w Gdyni. 


ODU za 


W zwiczku z recrzanizacją Polskie Linie Oceaniczne -Gdy= 
nia utrzymywać będe nestopujice linie regularne wzeasnymi i 
zacharierowanym:. statkami: 


1. Linia Północno = Ameryktudka  - ms, BATORY. 


اتوہ 


<. Linia Pozudniewo-Amerykadska ~ ma. WARYNSBI ~- se. LONDON 
BANKER = ms» SPERO - mas. 
HOPERIDGT - ms. JLANKVANN 
— me 933 - 


3. Linia Indie- Pakistan - ms. MICKIEWICZ = mas.GENB= 
3 LAŁ WALTER ~ms. LONDON 
CRAFTSMAN — ss, BELFRI = 


4. Linie Chiiiska = ss. KILINSKI — ms. VARTA- 

. ss. PUŁASKI = ms. MIKOŁAJ 
REJ - ss. KOS0IUSZKO = 
ms. GENERAL BEM, 


5. Linia Gaynia-FHimburg-Antwerpia - ms. WARZIA - ms, IAZURY 
6. Linia Gdynie-liamburg=Rotterdan — sg. PUCH — ms. 85 
9. Linis Gdynia - Helsinki = gs; SLASK 

3. Linia Gdynis ~ b- ndyn < as. DABROWSKI = es. LECH 
9. Linia Gdynie - Hull - ms. CZECH 


10. Linia Gdynia-Kopannogsa-C8teoorg- ss. HEL 
11. Linia Gdynia-Danie-Skandynawia — ms. ORSYFIE 


s ds POR 5 - 1 
1 + شارت‎ a 30:۰۰ TO t را را وم‎ 


1 12. Linia Gdynia - Lewant — mS. MORSKA WOLA —ms,LEWANT 
ME ms, STALOWA WOLA — ms, LE 2 
CHISTAN =- ms, MARCHIEWSKI . 
ss OLSZTYN — ss. WILHELM 
TOKKILDSEN | 


13, Dinia Gdynia - Stoskhclm — 18. BUG, 


Polskie Linie Oceaniczne będą również eksploatowały ne = 
ctepujaoe statki trampowei , 


ms. KARPATY — ms. TURNIA — ms, RYSY — ms. KOŁOBRZEG 
88,.KUTNO — ss. KOLNO — ss. GLIWICE — ss. RATAJ سح‎ 
88, BAŁTYK — ss. BIAŁYSTOK — es, BYTOM — Bs, NARWIK * 
ss. TOBRUK - 8s. WISŁA — ss. GOPŁO, 


Polska Żegluga Morska Szczecin utrzymywać będzie naste 
linie regularne własnymi i zacharterowany statkami, 


L Linie Szczecin-Hemburg-Rotterdami-Antwerpia — 5s. HESTMANDEN 
24 Linia Szczecin — Stockkolm ~~ ms.NAREW . 
J»  Dinia Szczecin = Londyn — Le Havre . : = 16. ELBL4G 


Polska Żegluga Morska w Szczecinie będzie również eksple- 
atowała następ. statki trampowe: 


"sg. TOHUN = ss. WIELUN — ss. KRAKOW — ss. POZNAN 
ss, SOLDEK- ms. JEDNOSG ROBOTNICZA — ss. BRYGADA 
MAKOWSKIEGO — ss. PSTROWSKI — ss. NAROCZ. 


=. Z aniem 31. grudnia 1630 r, ustaje działalność operatyw= 
ną wszystkich dotychczasowych przedsiębiorstw maklerskich, a ° 
dziażelność ich w portach: 


Gdynia — Gdańsk — Dertowo — Ustka 
przejmie z dniem 1. stycznia 1951 re : 
MOR SEA AGENCJ A w Gäyni 


کہ کس OE‏ سے وس کم مد فووے دہ ہے ہو O‏ ہت م د سا سے سے ہہ ےس مہ سے ہے مو وم م م > و ہے ہم ہے سے m‏ ہے وم ہے 


«aś dla portów: 
` Kołobrzeg — Swinoujseie i Szczecin 


سو مے ج۲ مسر سں مہ مو ہے ہے کے ھوے سور سر AO‏ سے ہے HE‏ ہو فی می کت ہم ہو ہے ہے ہے srt)‏ سور ہے مے سے سے کے کے 


MORSKA o AGE KC FT A Ww 626267 


جو" ممت و n‏ مو سے مم ہد ود مد فص کے کدےہ piitä‏ ہے ےوآ ہے ہے سو سے مس یے وم پوس مات سے ہے مس دی زا MZ‏ فو rii‏ سے ap + op‏ 


W związku z powyższym upresze się o stosowanie n/we 
zasad odnośnie faktur ze usługi portowet 


1, faktury dotyczące statków, które wyszły z portCi przed 
upływem dnie 31. grudnia 50 r, należy wystns z walutą 
31.12.50 do dotychczasowych przedsiębiorstw maklera = 
skich pod ich bezpośrednim adresem, Listy inkasowe 
na te faktury należy przesłać do Oddziału N.B.P. w. 
Gdyni, za wyjątkiem faktur wystawionych na firmę. Bal- 
tica Szczecin, "żóre winny być inkasowane w dotych = ` 
czasowym tryvie w Oddziale V.B,P, w Szczecinie». > 


2. faktury ednoszete się do statków przebywajęcych w pertach 
. naszych na przełomie roku 1950/51, a dotyczące usług ~- 
świadczonych w roku 1950 winny być wystawione pod datą 
31.12.50, adresowane na dotychesasowe przedsiębiorstwa 
i inkasewane w sposób podany w pkt, 14 A 
"Faktury ednosząoce się do usług świadczonych na rzecz tych 
samych statków w miesiącu styczniu 1951 rè winny być & = 
dresowańe na przedsiębiorstwa nowe» 


D. faktury dotyczące statków, które zawinęły do portów Gdy =~ 
nia, Gdańsk, Ustka i Darłowo w styczniu 1951 r. rozlicza 
i reguluje przedsiębiorstwe MORSKA AGBNCJA W GDYNI, 


4. foktuxy dotyczące statków, które zawinety do portów K3 ż 

: łobrzeg, Swimoujfcie i Szozacin w styczniu 1954 re roze 
lioza i reguluje przedsiębiorstwo MORSKA AGENCJA W SZCZE- 
SINI. F 


Równocześnie podaje się do wiadomości, że z dniem 1-g0 
atyeznia 1951 r. MORSK AGENCJA w Gdyni przejmuje zastępstwe 
raohunkewe dotychczasowych ,czedsiębiorstw maklerskich * "NA = 
VIGAPON", "AGMÓR", "RUSMBL w BURTON”, oraz "GAMA", W st rawach 
uzgodnkeńia kont i rozliczeń per 210 ISSO E 10formaeji UP 
dziela Morska Agencja w Gdyni, Starowiejska 47. 


DN 


= 2 dniem مل‎ stycznia 1651 r. zostałe powołane nowe przed = 
gi t iorgetwo frachtowe pod nazwę: 


POLFRACHT - Polskie Przedsiębiorstwo Fraehtewania, 
Przedsiębiorstwo Paiatwowe Wyodrębnione, 
Gdynia, ul. Waszyrgtona J% . 
hares telegr.: POLFRACHI ~ Gdynia, 


"które przejębo prace dotychczasowych firm maklerskich ne Od = 
einku frachtewania ładunków masowych. Uruchomiio ono dotych =- 
czas 18859۶۸7888 działy: 


Dział I  - opracowuje frachtowanie węgla 
u paliw płynnych ' | 
i " atatków w "time-chertey" 


Dział JI --opraenmwujei frochtóowanie rudy 
J. pirytöw 
koncentratów 


Dział ITI = oprecowuje: frachtowanie zbóż 
5 5 cementu 
y śledzi i wszystkich in- 
nych ładunków tasówj *h, 
nie ujętych w pozostałych 
działach specjalnych, 


Dział IV = epracuwuje: frechtewenie drzewa 1 

4 tonasu cnłedniczege dub 
produktów wymagających 
przewozu w pomieszoze = 
niach chłocniczysn, 


6. Przesyłka towarów niebezpiecznych = esde 


جم سے مے صو مم ہے سس دم ہے کے یم سے کو ہے م مد W‏ سس کے سے سے کے TA‏ سم فس سم سم ہہ حسم جم یہ وی amo mod‏ جا enG‏ م مسجت ہہ کے سا 


W uzygełnieniu artykułu zamieszczenego w Biuletynie Fken. 
Oa Hertwig S.A, nr, XII, z dn, 20. grudnia 1950 r. podajemy 
tłumnezenie z "Międzynarodowej Konwencji o Bezpieczeństwie Ży= 
elo na Morzu" dot. przepisów obowiązujących w transporcie mor- 
skim dla przewozu towarów niebezpiecznych, 


730235187 VI, Przepis 5, — Przewóz tewarów niebezpiecznych, 


یے ہے — مہ سے سے ھے نیج جم سس ھ× سم EA‏ ہس کپ مو سی مد NY PTA‏ مہ ہے جح 
a/ Termin "towary niebezpieczne" /dongerous goods/ obejmuje:‏ 


materiały wyb'richewe / explesives/, 

eazy sprężóne, skroplone lub rozbuszczóne 

materiały żrące /eótrosives/, 

trucizny 

materiatiy wydzielajace zapalne Opary /inflammable vapours/, 
materiały, które stają się niebezpieczne przy zetknięciu 
się z wodą lub powietrzem, 

„ ciała silnie utleniajcce /strong oxidising agents/, 

e materiały ulegajęce samozapaleniu; 

e wszelkie inne substancje, co do których doświadczenia 
wykazało, że są tak niebezpieczne, iż pewinno się do nich 
stosować prestanowienia niniejszego przepisu, 


vb. Przewóz towarów niebezpiecznych jest zabroniony, chyba że 
jest wykonywany zgodnie z postenowieniami niniejszego przem 
pisus 


oe Materiały wybuchowe, inne niż niżej wymieniene, nie mogę być 
przewożone na statkach pasażerskich: 


e bezpieczne naboje / cartridges/ i bezpieczne apten- 
ki /safety fuses 

e mate ilości materiałów wybuchowych / explesiveż/, nie 
przekraczające w sumie 9 ke, /120 lbs./, : 

+ najwyżej 450 kg. /10 cwt./ innych, jakiehxolwiel: materi am 
łów wybuchowych we włajciwych opakowaniach, na pokładzie 
statku pasazerskieso w krótkie j podróży. 


de Niezależnie ed zastrzeżeń punktu 0/, materiały wybuchowe mo= 
sę być wrzewożene na statkach pasażerskich, na których za ~ 
stesowane specjalnie przystosowane srodki bezpiecze:istwa, . 


e. Na statkach przewożących zapalna płyny powinny być zas ۲۵5 سھ‎ 
wane edpowiednie ostróżności przeciwke peżarewi lub wybu = 
ehewi,. 


f. Substancje, które ulegają samozapaleniu /ł: cznie z paszą 1 
irnymi produrtami raślinnymi, specjalnie gdy są one wil = 
gotne/, nie pawinuy być przewożone, chyba ,że zaś ٥ 3+٥ 
wszelkie konieczne ostróżności dla zapobieżenia wybuchówi 
pożaru, 

ga Do towarów niebezpiecznych, dostawionych na statek de przem 
wozu, powinna być doł ;czona pisemna deklaracja załadowcy, | 
zawierający dokładny cris przesyłki, zgodnie z klasyfikacją 
użytą w punicie a/ niniejszego przepisu. i 

he Z wyjatkiem drobnych przesyiek artykułów chemicznych w 5ra- 
niczenych ileściach, rzecyłki tewarow niebezpiecznych pe - 
winny nosid znak lub etykietę odróżniającą oraz wskazujycą 
na niebezkieczny chorakrtow bkrnh anta ہے ار لاب‎ nA: anta 11 


przesyłki powinien być w ten sposób eznaczony, z wyjątkiem wypad - 
ku dużej przesyłki, która może być zasztauowana i zidentyfikowana 
jake jedna całeść, 


i. Każdy statek 7ط‎ 20170257-6 towary niebezpieczne pewinien posiadać 


Spacjalnę listę wymieniająoą to tewary, zgodnie z punkten a/ ni m 
E hiojszego rrzepisu, ; 


Je Każdy z Rządów umawiajacych się powinien wydać lub spowodować wy- 
dania szczegółowych reguł dla uztpełnienia niniejszych przepisów, 
Szczegółowe reguły ustalą opakowanie i spesób sztauowaria towarów 
r-ocazpiecznych w czasie ich trensportu z innymi predukteri, jak 
Pa a zasady sztauowania tewarów niebezpiecznych różnego re m 

ei. 


k. Pestanowienia niniejszego przepisu nie odneszą się de zaopatrze = 
nia i wyposażenia statku, 


7. Stanorka 4 trymerko w świetle prawa, 


I KIA تعن‎ A MAE a Bb amino se MA OMA OPORNA: een OBO tennas در گب‎ 


,_ Prace zażadowania i wyładoyania łedynku na lub ze statim dzielę 
się na: a/ prace na ledzie i b/ prace ne statku czyli sztcuerkę 3 
lub trymerkę, 


Sztauerką czyli pracami sztauowania, wykonywanymi przez rebotników 
portowych zwanych szbeuerami, nazywamy czynności wpuszozonie towaru 
dO ładówni, ułeżenia go tam i zabezpieczenia, 


Towary ładowane luzem, a ۶٥ towery wsypywane, wrzucane x/ do 
ładewni statku wymagają natomiast trymemki, prac trymerskich, tj, 
czynności rozrzucenia, przesypbania, ro owączenie tewaru ładowane سے‎ 
BO lugem równomiernie po catej 1adowni, szczególnie w wrzestrzenie 
bezpośrednio pod pokiadem i mi-dzypektadami, w które towary przy 
zesypywaniu nie mog; się dostać. Ludzi w konujqcyeh te czynności سے‎ 
zawie się trymerami, 


Höwise poniżej o sztauerech lu) trymerseh mamy jednak na myśli 
orzecniędicrstw>» prac sztauerszici i trymeroekien 1 to socjalistycz= 
Le presäsisvoiorstwa joseli chodzi o zreje o soejalistyeznym ustroju. 


Stanowisko eztauersw i trymerów w radach wnowy przewozu jest i = 
<entyczne, stęż też uwagi olnosz ce si; do jednyen s.; również waż = 
ne, © i` nie podano inaczej ala drugich, 


c . wmnaczono, sztauerka jest częścią prace przeładunicowych, tą 
ez; cią, Kids. wykonuje sią na statim. Rozróżnia się w prartyne za = 
sztazowinie towarów przy zatadowaniu i wyeztauowenie przy wyładunku 
rzeczy 29 statku, 


Za sztauerkę odpowiedzialny jest "statek", Nadzór nad pracami 
sztanerskimi jest obowi zkiem kapitsne; na wigkszych statkach, gdzie 
by to za barczo absorbował» kapit.ar, nadzór ten sprawujo jeden z 
eficorow, std zwany oficerem łoduazowym. Wobec ozarteruj: cego / na 
podstavie umowy o przewóz/ i wobec vóbi.rcy / na podstawie kun sa = 
mentu/ odp wiada za wlasciw. sztauarką zawsze armator. Jest to Zaga- 
da. 

Aymator jako przedsi biorca مت‎ jluzgowy jest odp wiecziedlny wobac 
zainteresowanych ładunkieu ze tmoskliwe, fachowe / w ranach normal- 
nie :مم‎ enyan zwalifikacji kapitana stotku i oficerów p zzadowy eh , 
a wice wza. ciwe zasatoauuwrdie i wjeztauowanie towarów przewotonych. 


łe połowy ówczesnego światowego tonażu/ znajdywało odpowiednie 
konstrukcje uwalniaj: ca armatorów cd odrowiedzialności, Obec سے‎ 
nie jednak gdy wzrosła znacznie siła interesów nieżeglugowy 
Stany zjednoczone, ale także w starych żeglugowych państwach/, 
prawodawstwo burżuazy jne /przeszło da cehrony etanu pesiadania 
właścicieli ładunków. ٦ | 


we | | G = 


x/ Do towarów "ładewanych luzem" należą również towary wlowase 
de ładowni statku, przy których trymerka nie jest coczywiś اس‎ 
oie rotrzebna. 


xx/ Literatura: Wzadyskaw Sewisiski «"Zarys morskiego prawa Hands. 

lowe;.*,gdańsk, 1946, str. 55 = Jean P, Reyakkers -"Charta — ' 

parties", Anvers 10-75, str. 42-45 = D.B. Serutton -"Charteraar- 

ties and Dill of Lading" /wya. XIV/, str. 171-177 - H. Wisten - 

*Mrfer -"Neuzeitlicies Seehancelsrecht't, Hamburg 1947, str. 

Kodeks Terhawlo;e liorierkawania Sojuza ۰ wyd.‏ « 170 ات 
okod Transport, Moskwa 1950 r.‏ 


G. Wsprewnienie prac przeiadunkcwych w portach radzieckich, 
"liorskoj Fłot" 101/59, 


DMA سے ہے نو و‎ add a a OOO CORP a... ne sess 004580 1004 


W portaca radziecizich wprowadzeno nowe usprawnienie przem 
ładunku przez zastosowanie 1arsenozrsiu prac, Poezi tkowo wie. 
lu ro.otników aanosiżo si; do težo niedfnie, uważając, że ` 
harmonogram jest zbyteczny, 4e utrudni pracę i zahamuje i = 
nicjatywę w czasie dziażania. Teraz podwjócie te zmieniło się 
zupałnie., Wszyscy przekonali się, że nawa metoda planowania 
brac przoładuniowych, X:ozy plany poszezesólnych przedsię = 
biersiw, bior; cych udziat przy przeżadunku towrru na statek,’ 
użzabwia pracę kierownika robót i daje mu uożngść bezpośredq = 
niego wględu w tok praca , ۱ 


Szereg przyktelöw wókazuje już na.to, że dzięki za = 
Stosowaadiu haruonogromu, udaże si; zlitwiaewać długie 706٥8 
statków. Przykzadem jost s.s. "Mechenix Gerasimow" ۔‎ zaa =` 
dune . tego siotku utrudn.ats čruse Łacownia, do ktlrej tade= 
wano tewar wymegaj cy dużego nazzadu precy, a mienowicie dł 
sie gztuki wyrobów metalowych i eprzęt, Herńenograu pracy 
Koprzęcnieh przełaluniyw wytazeł, że prace zatrzymuje si; brz 
zazadunku lrusiej ładowni, Osisinio kierownik robót zalecił. 
Frzyśriaszyć zażodunek III żacowni, tek aby szybciej dostać 
si. do mi ,.azypurzedu, pozaewszy poprzęćnio konstrukcją stnt= 
ku i dowiecziewszy si. © poż:czeniu is taiejgeyn mi. dzy xalen 
niemi. Kiedy wi e rvdcini'cy trzeciej żacewni dostali się ce 
mięczypoiiadu, poznagzsy poprzeluie zeustruzej, stotlu i ین‎ 


کہ 


OER SIYA o poż:,cueuniu XE U 0jJ Cg mijdzy 7 ۶ 


< 


u. AK Arugiej'salowni moana DO prossdsiduoiCwu sta 

sv. L duki drugiej łacowni i przez mi Dsyroktat trzeciej. 

W ten ا ہد‎ ulero sia przyśpieszyć tempn zarrdunku i Ukoi = 
vzyć zaaczażę wcze niej procz. zrmjngzrań prac przeżadynewysh 
ułatwia również pracę na magczyaeca, które mog, wydawać to - 


var do burty steotku w zeplinowaacj lC ROC f 


Hermongzran prac pomógł też Bo wykazania trudności, tów 
re wstrzysaty załaGunez, Jednj.. z utrudnień aezała się nis =- 
wystarczajzca ncotaaizacja prae trymorskioh ładowai, O ile 
przy przeżadunku towarów ngsowyeh predlem nechan'zacji za = 
siał rozwi zCjny w mnibjszya lud wi zezym stopniu dk” tyle 
pray drobnicy istniej; jeszcze pe ne trudna oi, które winne 

asi 


zestąć pokonane w hejolitszya en 8; zdyć'poźwigca iu sig 
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